NE/EZP-111/2021

Zalacznik nr 4 do SWZ.

DANE TECHNICZNO-EKSPLOATACYJNE
AUTOBUSU ELEKTRYCZNEGO

I. Wymiary
pojazdu:

Dtugos¢: 11500 - 12.500 mm
Szerokos¢: 2.500 - 2.550 mm
Wysoko$¢ pojazdu max: 3.650 mm

II. Nadwozie:

1. Nadwozie i konstrukcja nosna nadwozia autobusu wykonana w oparciu o
najnowsze obecnie stosowane technologie, pozwalajace na wieloletnig
eksploatacje bez koniecznosci wykonywania naprawy giéwnej min. 15 lat, a
szczegdlnie wykonywania napraw blacharskich nadwozia,

2. Konstrukcja podwozia z profili wykonanych z aluminium lub ze stali odpornej
na korozje zgodnie z PN-EN 10088 lub ze stali konstrukcyjnej o zwigkszonej
wytrzymatosci i wysokiej odpornosci na korozjg, zabezpieczonej dodatkowo
przed korozja w procesie kataforezy KTL (zanurzeniowo calej, kompletnej
kratownicy).

3. Wszystkie wewnetrzne powierzchnie profili zabezpieczone przed korozjg
preparatem ochronnym o wysokiej jakosci.

4. Profile wyposazone w otwory $cickowe do usuwania wody.

. Wszystkie zewnetrzne powierzchnie profili zabezpieczone dodatkowo
specjalnym preparatem np. asfaltowo-woskowym, odpornym na wodg,
agresywne chemicznie $rodki utrzymania drog, uderzenia kamieni itp.

6. Kolorystyka Poszycie zewnetrzne - na przewazajacej czgsci pojazdu- kolor
RAL 1021 / ZOLTY /; pasy ponizej dolnej linii szyb: kolor RAL 3001/
CZERWONY /, kolor RAL 5010/ NIEBIESKI /, kolor RAL 6024 / ZIELONY
/. — do uzgodnienia, dodatkowo autobus oznaczony oklejeniem ,,Zielony
transport publiczny”.
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II1. Uklad jezdny:

1. Of przednia:
1.1. Chlapacze za kotami osi przedniej
2. O$ napgdowa:
2.1 Chlapacze za kotami osi napedowej
2.2 O$ przednia i tylna - preferowana tej samej marki
3. Uktad kierowniczy:
3.1 Wspomaganie — Elektropompa 24V z przytaczem diagnostycznym
3.2 Wysokos¢ i nachylenie kierownicy wraz z kokpitem lub oddzielnie
regulowane w 2 plaszczyznach, z blokada — wylacznik
elektropneumatyczny.
3.3 Kolo kierownicy o zwigkszonej odpornosci na zuZycie.
4. Uktad poziomujacy:
4.1 ECAS z funkcja przykleku prawej strony i regulacja poziomu
4.2 Wysoko$¢ wejs¢ drzwi: 320mm dla wszystkich wejsé
4.3 Podnoszenie calego pojazdu do wysokosci 380mm (predkosé > 15km/h
pojazd schodzi do normalnej wysokosci)
4.4 Przyklek prawej strony o 70mm manualny po otwarciu drzwi
4.5 Stacyjka blokady przykleku na plycie elektrycznej w konsoli Srodkowe;j

IV. Uklad
hamulcowy:

1. Min. EBS (ABS+ASR+ sygnalizacja zuzycia klockéw hamulcowych na

pulpicie kierowcy)




Wylacznik ASR

Mozliwo$¢ odblokowania hamulca postojowego mechanicznie i przetgcznikiem
na bocznej konsoli kierowcy

Sygnalizacja dzwigkowa niezaciggni¢tego hamulca postojowego

Pojazd wyposazony w hamulec elektrodynamiczny uruchamiany przez swiatlo
STOP

Pojazd wyposazony w funkcje zabezpieczajacag przed staczaniem sie pojazdu
przy podjezdzie lub zjezdzie z goéry np. Hill Holder Control, Hill Assist
Control, Hill Hold Control, Hill Start Assist, Hillhold Assist Control, Hill
Launch Assist itp.

V. Instalacja
pneumatyczna

Przylacze do pompowania opon (oznaczone)

Elementy uktadu pneumatycznego umieszczone w sposob chroniacy je przed
zanieczyszczeniami i solg z posypywania drog

Przewody uktadu pneumatycznego wykonane z materiatéw odpornych na
korozjg

Standardowo wyposazone w: odwadniacz, osuszacz jednokomorowy
podgrzewany, separator czastek statych - zabezpieczajace przed zamarzaniem
w okresie zimowym,

Dostep do zbiornikow i zaworu czteroobwodowego dostepne bez demontazu
jakichkolwiek dodatkowych czesci sktadowych autobusu oprocz
klapy/pokrywy otwieranej na zamek typu kwadrat.

Uklad wyposazony w szybkozlacze z przodu pojazdu do napelniania
sprezonym powietrzem z zabezpieczeniem uniemozliwiajacym ruszenie
pojazdem

Czytelnie i trwale oznakowany zestaw przylaczy diagnostycznych w jezyku
polskim umozliwiajacy pelna ocene stanu technicznego pojazdu
Wyposazony w sprezarke powietrza o wydatku powietrza dostosowanym do
pracy w warunkach komunikacji miejskiej, wyposazong w urzadzenie (zawér
bezpieczenstwa lub inne rozwigzanie) zabezpieczajgce sprezarke przed
nadmiernym wzrostem cisnienia w przypadku zatkania przewodu (przewodow)
za sprezarka.

VI. Kotla:

SNk

~

275/70 22,5” — wszystkie osie

Felgi kot stalowe, lakierowane RAL 9006

Ostona $rub z blachy nierdzewnej na kotach osi skretnych

Opony (caloroczne) preferowane SP 372

Kolo zapasowe 1szt.

Przedtuzki wentyli dla obu kot w uktadzie blizniaczym skierowane na zewnatrz
pojazdu (metalowe)

Wskazniki odkrecenia nakretek kot (kapturki)

VII. Monitoring
ci$nienia
ogumienia

System umozliwiajacy biezace monitorowanie ci$nienia i temperatury
wewnetrznej] w oponach oraz prezentacje tych parametréw na centralnym
wys$wietlaczu kierowcy lub na oddzielnym wyswietlaczu, a takze informowanie
o przekroczeniu progdw bezpieczenstwa. System powinien zawiera¢ czujniki
mocowane po wewnetrznej stronie opony z mozliwoscig ich przektadania w
przypadku wymiany ogumienia. Autobus ma mie¢ mozliwos¢ tatwej obstugi,
diagnozy i konfiguracji systemu poprzez dostarczony wraz z pojazdem jeden
komplet narzedzi, testera i oprogramowania (jesli Zamawiajacy nie posiada
takiego narzedzia), w tym do obstugi zewnetrznej ogumienia jako pojazdoéw
flotowych. Autobus ma by¢ wyposazony w tatwo dostepne zlgcze
diagnostyczne, a dostep do zlgcza powinien by¢ zagwarantowany bez
koniecznos$ci demontazu elementéw autobusu. Na cale zamdwienie




Wykonawca przekaze 10 szt. dodatkowych czujnikow wraz z mocowaniem ich
podczas dostawy pierwszej partii pojazdow.

VIIL Uktad
napedowy:

1. Silnik:
1.1 umieszczone w osi napedowej lub centralny o mocy szczytowej min.160
kW, chtodzony ciecza o0 momencie obrotowym nie nizszym niz 1000 Nm.
W ukladzie napedowym musi by¢ zastosowany system odzyskiwania
energii z hamowania i redukcji predkoscei jazdy
1.2 Mozliwo$¢ eksploatacji w temperaturze od - 20°C do +40°C , zespét baterii
trakcyjnych wyposazony w automatycznie sterowany ukiad podgrzewajacy
i chtodzacy, gwarantujacy bezawaryjna eksploatacj¢ pojazdu w zakresie
ww. temperatur
2. System detekcji i gaszenia pozaréw.

System automatycznej detekcji i gaszenia pozaréw komory silnika i
agregatu grzewczego zabezpieczajacy nastepujace komponenty: agregat
grzewczy wraz ze zbiornikiem paliwa (o ile zbiornik nie jest zabudowany
na dachu pojazdu), pompa wody, sprezarka powietrza, bojler, silnik
trakcyjny o ile zamontowano go centralnie

Detekcja oparta o pneumatyczny detektor gazowy. Informacja wizualna i
dzwiekowa dla kierowcy o aktywacji systemu. Przewod detekcyjny nie
moze petni¢ roli dystrybutora srodka gasniczego.

Srodek gasniczy: proszek gasniczy ABC o zawartosci monofosforanu
amonowego nie mniejszej niz 87%. Wg swiadectwa jakosci 3.1 EN 10204

System musi dziala¢ w temperaturze od — 40 stopni C co musi wynika¢ z
certyfikatu zgodnie z REG 107.

System winien by¢ dostarczony z 12 letnim pakietem serwisowym 1
gwarancja, zawierajacym koszty wszystkich przegladow i materialow
eksploatacyjnych na 12 lat.

Dodatkowe systemy detekcji i spowolnienia palenia baterii trakcyjnych.

Dodatkowe uklady detekcji i spowolnienia palenia sig baterii trakcyjnych
zainstalowanych w autobusie (w komorze silnika i na dachu.) oparte srodek
gaz gasniczy NOVEC 1230. Detekcja elekiryczna lub pneumatyczna.
Przew6d detekeyjny nie moze pelnié roli dystrybutora srodka gasniczego.
Wraz z dostarczonym autobusem nalezy przedstawi¢ certyfikat
potwierdzajacy oryginalnos¢ zastosowanego srodka gasniczego NOVEC
1230.

System spowolniania palenia si¢ baterii musi dziata¢ w temperaturze od—
40 stopni C.

Systemy detekcji, system gasniczy oraz system spowolniania palenia
baterii trakcyjnych musza by¢ wyposazone we wsp6lny uklad
autodiagnostyczny monitorujacy potaczenia z modutem informacji dla
kierowcy, poziom ci$nienia gazu w ukladzie pneumatycznej detekcji oraz
dezaktywacje systemu. Informacja o stanie statusie systemu winna by¢
wys$wietlana w kabinie kierowcy.




System winien by¢ dostarczony z 12 letnig gwarancjg i 12 letnim pakietem
serwisowym, zawierajacym koszty wszystkich przegladéw i materiatow
eksploatacyjnych na 12 lat.Zamawiajacy dopuszcza system réownowazny.
Zgodny z Regulaminem 107 EKG ONZ.

3. Energia uzytkowa baterii trakcyjnych min. 330 kWh .

4. Zamawiajgcy wymaga, aby zdolno$¢ magazynowania energii w pojezdzie
umozliwiala przejechanie autobusu przy zasilaniu elektrycznym w warunkach
odpowiadajgcych realizowanym przez Zamawiajacego zadan niezaleznie od
panujacych warunkéw atmosferycznych w zakresie wystepowania temperatur od
-30°C do +40°C co najmniej 230 km, bez dotadowywania baterii w warunkach
odpowiadajacych E-SORT 2wg UITP.

5. Autobus musi by¢ wyposazony w licznik poboru (badz inne urzadzenie
pomiarowe) energii elektrycznej zuzytej do naladowania baterii trakcyjnych.

6. Autobus musi by¢ wyposazony w system zliczajacy ilos¢ cykli tadowania baterii
trakcyjnych w calym okresie jego uzytkowania bez mozliwosci wykasowania
zargjestrowanych  danych.  Uzytkownik, ktérym  bedzie  Miejskie
Przedsigbiorstwo Komunikacyjne bedzie dokonywalo odczytéw w ramach
otrzymanych uprawnien autoryzacyjnych (1 cykl = od pelnego max
rozladowania do pelnego natadowania zespohu baterii trakcyjnych).

7. Autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny (elektryczny lub elektroniczny)
system rozigczania uktadu tadowania magazynow energii po osiggnieciu pelnego
stanu natadowania, przy zaniku faz ladowania przy przekroczeniu parametrow
tadowania lub po osiggnigciu stanu pelnego natadowania

8. Na pulpicie kierowcy wskaznik stanu naladowania magazyndéw energii wraz
z informacja o szacunkowej odleglosci wyrazong w kilometrach, jakg moze
wykona¢ autobus w normalnych warunkach eksploatacyjnych.

9. Magazyny energii elektrycznej maja zapewnié bezawaryjng eksploatacje i
zachowanie w calym okresie gwarancji (8 lat - 96 miesigcy) pojemnosé
energetyczng na poziomie minimum 80% ich wartosci nominalnej
(poczatkowej). W przypadku nie zachowania wymaganego minimalnego
poziomu pojemnosci energetyczne] Wykonawca zobowigzany jest w okresie
gwarancji do ich wymiany na nowe lub do podjecia odpowiednich dziatan
naprawczych celem zagwarantowania Zamawiajgcemu odpowiedniej
pojemnosci uzytkowej magazynéw energii bez koniecznosci bezwzglednej
wymiany cato$ci magazynu energii na nowy.

10. Zabudowa urzadzen do magazynowania energii powinna umozliwia¢ ich
wymiang¢ w warunkach warsztatowych Zamawiajacego.

11. Gniazdo tadowania w prawym boku nad przednim kotem.

12. Przelgczanie biegéw typowe dla pulpitu dotykowego DNR — mozliwo$é
zmiany biegu tylko przy wcisnietym pedale hamulca.

IX. Baterie
trakcyjne i system
tadowania baterii
trakcyjnych

1. Baterie trakcyjne:

1.1 o pojemnosci nominalnej nie mniejszej niz 390 kWh + 8%

1.2 o pojemnosci uzytkowej nie mniejszej niz 330 kWh

1.3 gwarantujgce przebieg min. 230km wedtug E-SORT — 2 wg UITP.
Zamawiajgcy wymaga, aby zdolno$¢ magazynowania energii w pojezdzie
umozliwiala przejechanie autobusu przy zasilaniu elektrycznym w
warunkach odpowiadajgcych realizowanym przez Zamawiajacego zadan
niezaleznie od panujacych warunkéw atmosferycznych w zakresie
wystepowania temperatur od -30°C do +40°C co najmniej 230 km, bez
doladowywania baterii w warunkach odpowiadajgcych E-SORT 2wg
UITP.




4.

System ladowania (zaréwno autobus jak i tadowarka) musi by¢ kompatybilny
z dotychczas eksploatowanymi przez zamawiajacego autobusami i
ladowarkami

Protokét transmisji danych tadowania plug-in: komunikacja przewodowa PLC
(Power Line Communication) bazujaca na normach: IEC 61851, DIN 70121,
ISO/IEC 15118

Gniazdo tadowania Combo 2 Type2/Mode4 CC S 125A (200A) o mocy 40 do
120 kW usytuowane w prawym boku nad przednim kotem.

(opis ladowarek i systemu tadowania w oddzielnym zatgczniku i zadaniu).

5. Autobus musi byé wyposazony w automatyczny uktad blokady uruchomienia
autobusu (ruszenia) przy podigczonej tadowarce (nie odtaczona wtyczka
tadowarki) stacjonarnej.

X. Uktad 1. System centralnego smarowania z sygnalizacjg awarii na pulpicie kierowcy z
smarowania agregatem umieszczonym pod przednig maska lub centralny punkt smarny.
XI. Elektryka: 1. Akumulatory gléwne: Min. 225Ah 12V - 2szt — wykonane w technologii AGM

2. Gniazdo ladowania akumulatoréw NATO pod dodatkowa klapka w masce
przedniej lub przy akumulatorach

3. Awaryjny wylacznik pradu na konsoli bocznej kierowcy

4. Przedzial akumulatoréw systemowych wyposazony w wozek lub szuflade do
akumulatoréw, wykonane ze stali nierdzewnych lub zabezpieczone przed
korozja np.: tworzywami sztucznymi, - zlgcza przewodow i urzadzen czytelnie,
numerycznie opisane

5. Zlacza i urzadzenia (przekazmiki, sterowniki, wiaczniki itp.) w szczelnie
zamknietych schowkach zabezpieczonych przed wilgocia, wiazki przewodow
wlozone w szczelnie zamknietych kanatach lub przewodach zabezpieczajgcych
je przed zabrudzeniem i wilgocia w czasie eksploatacji, szczegllnie
w warunkach zimowych

6. Bezpieczniki automatyczne

7. Brzeczyk cofania

8. Czujnik cofania 4-punktowe.

9. Sygnat wlaczonych kierunkowskazdw

10. Gniazdo zapalniczki montowane na konsoli bocznej napiecie 12V, KL30

11. Ladowarka USB podwdéjnych w przedziale pasazerskim min. 4szt.

12. Predko$¢ maksymalna pojazdu Vmax 65km/h z mozliwoscig zmiany przez
klienta w ramach udzielonej autoryzacji

13. O$wietlenie zewnetrzne przednie w technologii LED, $wiatla: drogowe,
mijania, przeciwmgielne, obrysowe, kierunkowskazy, do jazdy dzienne;j,
pozycyjne

14. O$wietlenie zewnetrzne tylne w technologii LED, $wiatta: STOP 4szt.,
pozycyjne, cofania, przeciwmgielne, kierunkowskazy, tablica rejestracyjne

15. Oswietlenie wewnetrzne w technologii LED - sekcje diod

16. Tryb pracy 100% / zredukowany do ok. 30-50% lub automatyczne
dostosowanie do natezenia $wiatta na zewnatrz

17. Mozliwo$é wylaczenia z przodu pojazdu I lampy po prawe;j stronie i I lampy po
lewej stronie osobnym przyciskiem

18. Dodatkowa lampka LED 1szt. w suficie nad konsola srodkowg wlgczana
dodatkowym przyciskiem na pulpicie kierowcy

19. Pojazd wyposazony w radiomodem WiFi RM-6 z antena, wsp6ipracujacy z

serwerem i komputerem pokladowym




XII. Komputer 1. Powinien by¢ zainstalowany w kabinie kierowcy w takim miejscu, aby

poktadowy tablic umozliwial bezproblemowy dostep i obstuge - doktadne miejsce do ustalenia
kierunkowych i z Zamawiajacym na etapie realizacji umowy.
kasownikéw 2. Mie¢ interfejs uzytkownika wyposazony w systemy nawigacji wg rozkladéw

jazdy, w jezyku polskim.

3. Wyswietla¢ na ekranie gléwnym aktualne informacje dotyczace trasy:

3.1 nazwy aktualnego i kolejnych przystankéw,

3.2 informacje o przystankach posiadajgcych status ,,na zgdanie”,

3.3 odchylenie czasowe przejazdu w stosunku do rozkladu jazdy -- odchylenie
powinno odnosi¢ si¢ do najblizszego przystanku i zmieni¢ si¢ na przystanek
kolejny dopiero po opuszczeniu strefy przystanku aktualnego,

3.4 aktualng odleglos¢ do nastepnego przystanku (aktualizowana na biezgco),

3.5 wyswietla¢ (w postaci strzalek) kierunek jazdy i najblizszy manewr,

4. Po zalogowaniu si¢ kierujacego do auto-komputera umozliwi¢ wybor
realizowanego zadania przewozowego (zgodnie z rozkladem jazdy). Kolejne
kursy musza by¢ podpowiadane kierujacemu, zgodnie z ich kolejnoscia
wynikajaca z rozkladu jazdy,

5. Umozliwi¢ kierujagcemu pojazd manualng zmiane linii, kierunku jazdy i kursu z
rozkladu jazdy w przypadku koniecznos$ci zmiany trasy,

6. Zapewni¢ wyswietlanie statusu pracy:

6.1 systemu informacji pasazerskiej

6.2 kasownikéw biletowych,

7. By¢ wyposazony w kolorowy wyswietlacz dotykowy o rozdzielczosci minimum
1280x800 pikseli i przekatnej minimum 10" z automatyczng regulacjg jasnosci.
Wyswietlacz musi by¢ zabezpieczony szklem hartowanym,

8. Posiada¢ wbudowany sygnalizator dzwiekowy informujacy prowadzacego o
rozpoczetym kursie,

9. By¢ wyposazony w wbudowany czytnik karty zblizeniowych MIFARE PLUS,

10. Posiadaé polskie menu konfiguracyjne.

Charakteryzowa¢ si¢ temperaturg pracy: od -30 do 60 °C;

11. Modul rozszerzen autokomputera wyposazony w:

11.1 wbudowany odbiornik GPS

11.2 wbudowany modem GSM

11.3 wbudowany switch minimum 4 porty 1Gbitowe

11.4 iloé¢ kanatow transmisyjnych CAN minimum 2

11.5 ilos¢ wejsé/wyjsc cyfrowych minimum 16

11.6 ilo$¢ wejéc¢ analogowych, réznicowych minimum 2

11.7 ilo$¢ wej$¢ czasowych minimum 2

11.8 ilo$¢ wej$¢ impulsowych minimum 2
11.9 ilos¢ wejs¢ transmisyjnych RS 422/485 minimum 4
11.10 opis realizowanych funkcjonalnosci zestawu autokomputera

12. Zestaw musi sterowaé urzadzeniami poktadowymi niezbednymi do realizacji
takich funkcji, jak: informacja pasazerska, zapowiedzi glosowe i sterowanie
kasownikami elektronicznymi oraz zapewni¢ komunikacje z posiadang przez
Zamawiajacego infrastrukturg teleinformatyczna i wymiane danych z systemami
zewnetrznymi,

13. Zestaw musi spetniaé nastepujace wymagania:

13.1 wspélpracowac z posiadanymi przez Zamawiajgcego stacjami bazowymi
zainstalowanymi na zajezdni (wymiana danych w obu kierunkach),
wykorzystujacymi tgcznosé poprzez moduty WiFi --systemem wymiany
danych oraz realizowa¢ funkcjonalnosci m.in. w zakresie:
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13.2 pobierania danych konfigurujacych zachowanie si¢ systemu informacji
pasazerskiej (w tym zapowiedzi gtosowych),

13.3 pobierania materialéw przeznaczonych do wyswietlania na tablicach
LCD,

13.4 pobierania rozkladow jazdy,

13.5 przekazywania rejestrow z pracy pojazdu,

14. zapewni¢ automatyczng synchronizacje czasu, mozliwos$¢ wyboru zrodia
synchronizacji czasu z nast¢pujacej puli:

14.1 z wbudowanego odbiornika GPS, ze stacji bazowej na zajezdni - podczas
pobytu na zajezdni (przez WiFi), z systemu zdalnego przez tacze
GSM/UMTS,

15. Zestaw musi realizowa¢ nast¢pujace funkcje:

15.1 autoryzacja i identyfikacja kierowcy oraz pracownikéw zaplecza
technicznego (mozliwos¢ logowania przy pomocy kart zblizeniowych
posiadanych przez Zamawiajgcego lub recznie przy pomocy loginu i hasta

15.2 mozliwo$¢ ustawiania r6znych uprawnien dostepowych),

15.3 sterowanie i kontrola pracy kasownik6éw papierowych:

w pelni definiowalny nadruk na biletach (minimum 16 znakow),

sterowanie blokadg kasownikéw w przypadku kontroli biletow,

automatyczne odblokowywanie kasownikéw po otwarciu drzwi na przystanku,

16.4 zliczanie skasowanych biletéw,

16. Sterowanie tablicami elektronicznymi:

16.1 tresci na tablicach majg by¢ w petni definiowalne;

16.2 zmiana wyswietlanych tresci na definiowalne zdarzenia;

16.3 mozliwos¢ wyswietlenia na tablicach tresci przestanych z systemow
Zamawiajgcego;

16.4 mozliwo$¢ wys$wietlenia na tablicach zewngtrznych LED oraz
wewngtrznych panelach LCD tresci wprowadzonych z poziomu
autokomputera;

16.5 emisja zapowiedzi przystankowych i migdzyprzystankowych (sterowanie
dedykowanym wzmacniaczem audio dostarczonym w ramach
zaméOwienia):

16.6 emisja skojarzona z definiowalnymi zdarzeniami;

16.7 emisja wewnatrz pojazdu i na zewnatrz pojazdu - rézne tresci
generowane na rozne zdarzenia - obshuga dwoch toréow audio;

16.8 mozliwo$¢ emisji zapowiedzi przestanych z systeméw Zamawiajacego.

16.9 sterowanie wewnetrznymi tablicami LCD wyswietlajagcymi Informacje
przejazdowe i reklamowe:

16.10 tresci przejazdowe na panelach majg by¢é w petni definiowalne;

16.11 zmiana wyswietlanych tresci na definiowalne zdarzenia;

16.12 mozliwo$¢ Wys$wietlenia tresci przestanych z systeméw
Zamawiajgcego.

17. Zapewni¢ przechowywanie zarejestrowanych danych przez przynajmniej 3
miesigce oraz ich zabezpieczenie przed ingerencja 0sob trzecich,

18. Zestawy musza wspolpracowaé z systemem informacji pasazerskiej (w tym z
tablicami elektronicznymi), kasownikami elektronicznymi oraz systemem
zapowiedzi glosowych dostarczanymi w ramach zaméwienia,

19. Wylacznik glowny akumulatora nie moze odcinaé prgdu od Zestawu. Wymiana
danych musi byé realizowana niezaleznie od gléwnego wytacznika pradu
pojazdu

20. Zestaw musi zapewniaé rejestracj¢ parametréw pracy pojazdu, m.in.:

20.1 zalaczenie stacyijki,
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20.2 zalaczenie hamulca recznego,
20.3 zalaczenie silnika,

20.4 zalaczenie biegu neutralnego,

20.5 zalaczenie sygnatéw PNZ (przystanek na zadanie), matka z
dzieckiem, inwalida,

20.6 zalaczenie i czas dziatania klimatyzacji,

20.7 zezwolenie otwarcia drzwi,

20.8 wykonanie tzw. przyklegku,

20.9 otwarcie rampy dla wézkow,

20.10 stan pracy kasownikoéw (dziata/nie dziata), ilo§¢ skasowanych
biletow, wigczenie i wylgczenie blokady kasownikow,

20.11 czas otwarcia 1 zamknigcia drzwi,

20.12 rewersowanie drzwi,

21. Zdarzenia o charakterze punktowym powinny mie¢ przypisang pozycje GPS, W
ktdrej wystapity.

22. Zarejestrowane zdarzenia musza mie¢ przypisany czas ich wystgpienia (i
ustapienia) oraz by¢ skojarzane z danymi o charakterze og6lnym, takimi jak:
numer boczny pojazdu, linia, kurs, przystanek, brygada, status pracy GPS, etc.

23. Rejestrowane parametry pracy pojazdu musza by¢ przetwarzane oraz
wizualizowane w uzywanym przez Zamawiajacego oprogramowaniu
raportujacym lub réwnowaznym dostarczonym przez Wykonawce

24. Protokoly komunikacyjne niezbedne do wiasciwego dzialania komunikacji
pojazdu z ITS zostang przekazane Wykonawcy po jego wylonieniu w przetargu.

XIIL Infra%struktura 1. System informacji pasazerskiej musi by¢ zgodny z rozwigzaniami posiadanym z
informacyjna: i przez Zamawiajgcego,

elektroniczne 2. W zakresie informacji pasazerskiej dotyczacej tredci tablic zewngtrznych I
zewngtrzne tablice wewngtrznych wyswietlajacych informacje przejazdowe (nazwe linii, brygade,
kierunkowe kierunek, trasg, przystanki, itp.) oraz zapowiedzi glosowych musi by¢ zgodny ze
(diodowe w strukturg danych przestanych do komputeréw poktadowych,

kolorze biatym i 3. W zakresie komunikatéw wyswietlanych W formie ptyngcego paska tekstowego
bursztynowym): na tablicach wewnetrznych LCD prezentujacych tresci reklamowo-informacyjne

musi wspdlpracowaé z posiadang przez Zamawiajacego bazg danych takich

komunikatéw. Dane musza by¢ przesytane online przy wykorzystaniu tacznosci

GSM/UMTS?2.

4. W zakresie tresci reklamowo-informacyjnych (pliki graficzne i wideo)
wspdlpracowac z oprogramowaniem posiadanym obecnie przez Zamawiajgcego
wykorzystywanym do przygotowywania i przesylania tego typu danych do
pojazdéw (z mozliwoscia okreslania warunkéw, W jakich materiaty maja sie
wyswietla¢) S. Dane musza by¢ przesylane przez Wi-Fi podczas pobytu
pojazdéw na zajezdni. Zamawiajacy dopuszcza mozliwosé dostarczenia
oprogramowania réwnowaznego, ktdre musi realizowaé wszystkie funkcje
dostepne W oprogramowaniu posiadanym obecnie przez Zamawiajacego, m.in.:
4.1 planowanie i kontrolowanie emisji kampanii promocyjnych;

4.2 wysytanie do pojazdéw materialow, ktore majg by¢ wyemitowane;

4.3 programowanie emitowania materiatow wideo oraz materialéw w formie
plansz graficznych z mozliwoscia okreslenia czasu prezentowania kazdej
planszy;

4.4 okreslenie warunk6w, kiedy dane materialy majg zosta¢ wyswietlane, tj. w
jakim zakresie czasowym, W jakich pojazdach, na jakich liniach, na jakich
przystankach, w jakich obszarach (mozliwych do zaznaczenia na mapie) -
geotargetowanie.

4.5 sterowanie wy$wietlaniem tresci.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

W przypadku dostawy réwnowaznego systemu Wykonawca zobowigzany jest
przekazaé pelng specyfikacj¢ interfejséw odpowiedzialnych za komunikacje
pojazdéw z dostarczonym systemem, tak aby Zamawiajacy mogl wykorzystaé
w przysztosci przedmiotowy system w pojazdach niepochodzacych od
Wykonawcy bez koniecznosci rozszerzania licencji i modyfikacji systemu.
Wykonawca dostarczy bezterminowsa licencje do tego systemu na
nieograniczong ilo$¢ pojazdéw. Licencja musi pozwalaé na zainstalowanie
oprogramowania klienckiego na dowolnej liczbie koncéwek klienckich
Zamawiajacego i korzystanie przez nieograniczong liczbe uzytkownikow.
Wykonawca potwierdzi pisemnie, iz za pomocg przekazanej dokumentacji i
w/w interfejsow mozliwe bgdzie wykorzystanie oprogramowania do
zarzadzania dowolnym systemem informacji pasazerskiej, niepochodzacym od
dostawcy oprogramowania,

System informacji pasazerskiej musi by¢ zbudowany z uwzglednieniem

zastosowania nowoczesnych, niezawodnych rozwigzan technicznych ,,i

technologicznych oraz charakteryzowa¢ sie:

6.1 minimum 7 letnim okresem eksploatacji,

6.2 rozwigzaniami technicznymi gwarantujacymi bezpieczefistwo dla
pasazerdw, kierujgcego,

6.3 estetykg zewnetrzna,

6.4 niezawodnoscig eksploatacyjng,

6.5 przygotowaniem do obstugi technicznej przez uzytkownika (wprowadzanie
materialéw informacyjnych, oprogramowanie, instrukcje, dokumentacja
techniczna),

6.6 wandaloodporna zabudowa monitoréw.

System informacji pasazerskiej musi by¢ przystosowany do warunkow

srodowiskowych i klimatycznych miasta Wloctawka,

System informacji pasazerskiej musi pracowaé¢ W sposob stabilny i niezawodny

oraz poprawnie realizowaé wszystkie przewidziane funkcje,

System informacji pasazerskiej musi spelniaé¢ obowigzujgce W Polsce normy 1

przepisy dotyczace poziomu zakldcen elektrycznych i radioelektrycznych,

Wykonawca zamontuje w pojazdach osprzet i okablowanie niezbedne do

funkcjonowania systemu informacji pasazerskiej,

Zastosowane urzadzenia musza by¢ odporne na drgania przenoszone przez

pojazdy podczas ich pracy i uzytkowania. Ztgcza przewodow (przejscia, wtyki i

gniazda) musza zabezpieczone przed niepozadanym rozigczeniem,

Wymiana danych oraz sterowanie systemem informacji pasazerskiej ma by¢

realizowane przez Zestaw opisany w wymaganiach autokomputera,

Dane dotyczace materialdéw wyswietlonych na tablicach, o ktérych mowa W

punkcie 4, musza by¢ dostepne W oprogramowaniu raportujgcym posiadanym

obecnie przez Zamawiajacego lub w rownowaznym oprogramowaniu
dostarczanym przez Wykonawcg,

Wszystkie tablice elektroniczne, o ktdrych mowa wyzej muszg by¢ podiagczone

i wspolpracowaé z Zestawami Autkomputera,

Doktadna lokalizacja wszystkich tablic, musi zosta¢ uzgodniona z

Zamawiajacym na etapie realizacji zamowienia,

Tablica kierunkowa przednia wykonana w technologii LED W oparciu o diody

wysokiej jaskrawosci, z uktadami automatycznej regulacji nat¢zenia Swiecenia

w zaleznosci od warunkow oswietlenia zewnetrznego umozliwiajaca

wyswietlanie numeru linii oraz kierunku jazdy. Tablica powinna by¢

umieszczona w wydzielonej przestrzeni nad przednig szyba pojazdu lub w

gornej czesci przedniej szyby. Tablica musi umozliwia¢ wyswietlanie
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

informacji na obszarze o minimalnej rozdzielczosci diod 16 punktéw
swietlnych w pionie oraz 128 punktéw $wietlnych w poziomie, przy czym po
lewej stronie tablicy pole 16 x 32 punkty $wietlne muszg by¢ wykonane z diod
LED RGB. Jest to pole przeznaczone do wyswietlania numeru linii, ktéry ma
by¢ wyswietlany w jednym z nie mniej niz 8 koloréw znakéw i na jednym z nie
mniej niz 8 koloréw tla.

Tablica kierunkowa boczna wykonana w technologii LED W oparciu o diody
wysokiej jaskrawosci, z uktadami automatycznej regulacji natezenia §wiecenia
w zaleznosci od warunkéw oswietlenia zewnetrznego umozliwiajaca
wyswictlanie linii. Tablica boczna powinna by¢ umieszczona przed drugimi
drzwiami po prawej stronie pojazdu, w wydzielonej przestrzeni nad boczng
szyba lub w gbrnej czgséci bocznej szyby. Tablica musi umozliwiaé
wyswietlanie informacji, na obszarze o minimalnej rozdzielczosci 16 punktéw
Swietlnych w pionie oraz 84 punktéw $wietlnych w poziomie. Wymagane jest
zastosowanie tablicy wykonanej w oparciu o diody LED o podwyzszonej
jasnosci 1 duzym kacie $wiecenia,

Tablica boczna numerowa wykonana w technologii LED w oparciu o diody
RGB wysokiej jaskrawosci, z uktadami automatycznej regulacji natezenia
swiecenia w zaleznosci od warunkéw o$wietlenia umozliwiajgca wyswietlanie
numeru linii. Tablica powinna by¢ umieszczona przed drugimi drzwiami po
prawej stronie pojazdu, w wydzielonej przestrzeni nad boczng szyba lub w
gornej czgsci bocznej szyby. Tablica numerowa boczna musi umozliwiaé
wyswietlanie numeru linii na obszarze o minimalnej rozdzielczosci 32 punktow
swietlnych w pionie i 48 punktéw $wietlnych w poziomie. Punkty swietlne
muszg by¢ wykonane z diod RGB pozwalajacych na wyswietlanie numeru linii
w jednym z przynajmniej 8 koloré6w znakéw i na jednym z przynajmniej 8
koloréw tla,

Tablica kierunkowa tylna wykonana w technologii LED w oparciu o diody
wysokiej jaskrawosci, z uktadami automatycznej regulacji natezenia §wiecenia
w zalezno$ci od warunkéw oswietlenia zewnetrznego umozliwiajaca
wyswietlanie numeru linii. Tablica powinna by¢ umieszczona w wydzielonej
przestrzeni nad tylng szyba lub w gdrnej czesci tylnej szyby. Tablica musi
umozliwia¢ wyswietlanie informacji, na obszarze o minimalnej rozdzielczosci
12 punktéw swietlnych W pionie oraz 21 punktéw $wietlnych w poziomie.
Wymagane jest zastosowanie tablicy wykonanej w oparciu o diody LED o
podwyzszonej jasnosci i duzym kacie $wiecenia,

Wymagania szczegélowe tablic wewnetrznych LCD wyswietlajacych tresci
przejazdowe. Tablica Wewngtrzna wykonana z matrycy LCD o minimalnej
przekatnej 22 cale, umozliwiajaca prezentowanie istotnych z punktu widzenia
pasazera informacji o numerze linii, kierunku jazdy, trasie przejazdu,
aktualnym czasie. Tablica wewnetrzna powinna by¢é umieszczona tuz za kabing
kierowcy nad przejs$ciem,

Tablice wewnetrzne LCD musi umozliwia¢ wyrdéznianie wybranych elementéw
przebiegu trasy (inwersja koloru) oraz wyswietla¢ dodatkowe komunikaty
specjalne wysylane z autokomputera poktadowego. Ponadto urzagdzenie musi
posiada¢ funkcjonalno$¢ pozwalajaca na wys$wietlanie tekstowych lub
graficznych komunikatéw informacyjnych na wydzielonej czesci wyswietlacza,
Tablica wewngtrzna LCD musi umozliwia¢ wy$wietlanie komunikatu "STOP"
W momencie nacisni¢cia przez pasazera przycisku "na zadanie",

Tablica wewngtrzna LCD musi umozliwia¢ automatyczne wys$wietlanie
komunikatu "kontrola biletéw" w momencie zablokowania kasownikéw za
posrednictwem autokomputera poktadowego,
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24. Tablice wewnetrzne LCD muszg by¢ wykonane w wandaloodpornej obudowie
z dodatkowym zabezpieczeniem matrycy monitora W postaci antyrefleksyjne;
ostony z poliweglanu. Urzadzenia muszg posiadaé ziacza diagnostyczne oraz
interfejs USB.

25. Minimalne wymagania techniczne, ktére muszg spetniaé wewnetrzne tablice
informacyjne:

25.1 jasno$¢ min. 250 cd/m2,

25.2 kontrast min. 1000:1,

25.3 przekatna wyswietlacza min. 22 cale,
254 rozdzielczo$¢ minimum 1680x1050
25.5 format wyswietlacza 16x10 lub 16x9,

25.6 katy widzenia nie mniejsze niz 170 stopni W poziomie oraz 160
stopni w pionie, podswietlenie matrycy W technologii LED,
25.7 jasnoé¢ wyswietlacza regulowana W zaleznoéci od zewnetrznych

Warunkéw oswietleniowych, we wewnetrzna pamieé minimum 4 GB.
26. Wymagania szczeg6lowe tablic wewnetrznych LCD wys$wietlajacych tresci
reklamowo- informacyjne:
27. mozliwos$¢ podziatu ekranu na niezalezne pola prezentujgce tresci réznego
rodzaju,
28. zdalna aktualizacja materialu emisyjnego poprzez sie¢ GSM/UMTS lub droga
radiowg WiFi oraz przez zlagcze USB lub Ethernet Wyprowadzone na obudowie

autokomputera
29. Gléwne zadania wewnetrznej tablicy LCD:

29.1 wyswietlanie aktualnej daty i czasu;

29.2 wys$wietlanie informacji o zmianie trasy;

29.3 wys$wietlanie innych informacji (np. awaria pojazdu, zjazd do
zakladu eksploatacji);

29.4 mozliwos¢ dodawania piktogramow graficznych (np. logo
przewoznika);

29.5 emisja komunikatéw w formie plynacego paska tekstowego (z
mozliwoscig wyboru kategorii komunikatu, koloru tta i koloru czcionki);

29.6 emisja materialéw wideo;

29.7 emisja materialéw w formie plansz graficznych

29.8 emisja fragmentu planu miasta z oznaczong aktualng pozycjg
pojazdu;

29.9 emisja informacji pogodowej na dziefi obecny i nastepny;

29.10 synchronizacja czasu z autokomputerem opisanym w zatgczniku,

29.11 emisja nagran, obrazoéw i wiadomosci powinna by¢ programowalna

wedlug linii, przejazdu przed punkty kontrolne, ograniczen czasowych,
przejazdéw przez przystanki, itd. z mozliwoscig ich konfiguracji wedtug
pojazdu lub grupy pojazdow;

29.12 emisja materialdw z uwzglednieniem geopozycjonowania.

29.13 Wykonawca udzieli na caly system informacji pasazerskiej
gwarancje na min. 5 lat.

XIV. System 1. System monitoringu wizyjnego winien sktada¢ si¢ z kamer $ledzacych obraz

monitoringu wnetrza pojazdu ( zapis monitoringu winien odbywaé si¢ na dyskach SSD),
kamer zewng¢trznych, mikrofonéw, wyswietlacza LCD umieszczonego w kabinie
kierowcy oraz rejestratora cyfrowego, kamery wewngtrzne majg za zadanie
monitoringu przestrzeni pasazerskiej autobusu, obraz przekazywany jest do
rejestratora zlokalizowanego w kabinie kierowcy,

2. Monitor (wyswietlacz LCD) zamontowany w kabinie kierowcy powinien
umozliwia¢ staty podglad obrazu z kamer,
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8. Rejestrator Cyfrowy:

. Kamera cofania winna nagrywaé obraz w trybie ciaglym, w przypadku wigczenia
biegu wstecznego obraz z tej kamery powinien zosta¢ wy$wietlony na obrazie
monitora,

System powinien posiada¢ zabezpieczenie zapisanych danych przed utratg

spowodowang przerwami w zasilaniu, oraz podtrzymywanie zasilania przez 15

minut - zapis powinien zosta¢ automatycznie wznowiony po przywroceniu

zasilania

. System monitoringu winien byé kompatybilny z oprogramowaniem

Zamawiajgcego, tzn. umozliwiajgcy przegladanie i archiwizacje zapisanych

danych w formacie MP4 za pomocy stacji dokujacej podigczonej do komputera

PC przy pomocy zlacza USB oraz za pomocg tacza bezprzewodowego WiFi

5GHz, mozliwos¢ przekazania zarejestrowanego materialu dowodowego wraz z

niezbednym oprogramowaniem do przegladania =zapisu lub plikiem

uruchamiajgcym odczyt; przekazywanie plikdw nie moze byé zwigzane z

ograniczeniami licencyjnymi; przegladanie materialtéw wedlug réznych

kryteriéw : daty, czasu, numeru kamery; mozliwo$¢ przegladania obrazu w

przedziale czasu; przewijania obrazu do tylu i do przodu 2z roznymi

predkosciami; zatrzymanie obrazu i jego wydruku oraz zapisanie w formie pliku;
mozliwo$¢ ogladania obrazoéw z pojedynczej kamery jak i ze wszystkich kamer

jednoczesnie. Na zarejestrowanym materiale musi znalezé si¢ informacja o

dacie, numerze linii, kierunku i przystanku, otrzymana z autokomputera systemu

informacji pasazerskiej

. System monitoringu autobusowego niezalezny od komputera poktadowego —

tzn. w przypadku awarii monitoringu nie zakldca to pracy autobusu na linii.

Wymaga si¢ dostawy oddzielnego urzgdzenia w postaci komputera poktadowego

do obstugi systemu informacji pasazerskiej, kasownikéw itd. oraz oddzielnego

urzadzenia w postaci rejestratora nagran systemu monitoringu

. Wymagania funkcjonalne:

7.1 Kamery — 5 sztuk, przedzial wewnetrzny (3 szt. przedziat pasazerski, 1 szt.
obserwujaca droge przed pojazdem), 1 szt. cofania oraz 1 szt. rejestrujgca
prawg strong pojazdu - pasazerow wsiadajgcych/wysiadajacych z autobusu.
Kamery rejestrujgce obraz w kolorze musza by¢ wytrzymale i niezawodne
oraz dostarcza¢ obraz wysokiej jakosci i dostosowywaé sie do
Zmieniajgcego si¢ nat¢zenia §wiatla. Kamera zewnetrzna winna pozwolié¢ na
zapis przy ograniczonej ilosci $wiatla jaka wystepuje podczas eksploatacji
autobusu w porach rannych i wieczornych. Kamery musza by¢ odporne na
wibracje charakterystyczne dla pojazdéw komunikacji miejskiej, miejsce
montazu kamer do uzgodnienia z Zamawiajagcym, kamera cofania
zainstalowana za szyba tylng na wysokosci tablicy (wy$wietlacza numeru
linii)
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8.1 Rejestrator powinien umozliwia¢ cyfrowa rejestracje na dyskach SSD
sygnalu wideo z mozliwoscig rejestracji dzwigku i jednoczesnego
przegladania obrazu zarejestrowanego, powinien umozliwiaé zapis ciggly i
by¢ odporny na zawieszanie si¢ systemu, rejestrator powinien odznaczaé si¢
solidng konstrukcja, by¢ tatwy w montazu oraz odporny na uszkodzenia
mechaniczne oraz wstrzasy charakterystyczne dla pojazdéw komunikacji
miejskiej, urzadzenie powinno by¢ wyposazone w dysk twardy, mozliwa
powinna by¢ szybka wymiana dyskdw, dostawca zapewni dwa dodatkowe
dyski twarde na calg parti¢ urzadzen, do wykorzystania jako zapasowe na
wypadek awarii, mozliwos¢ zamontowania 4 dyskéw twardych o lgczne;j
pojemnosci min. 4 TB. Rejestrator powinien by¢ zamykany na zamek
patentowy w schowku uniemozliwiajagcym dostep do niego postronnych
0s0b,

8.2 Przelacznik kamer: przelgcznik powinien byé umiejscowiony w kabinie
kierowcy w latwo dostepnym dla kierowcy miejscu i umozliwiaé podglad
na wyswietlaczu obrazu  z dowolnej kamery, dopuszczalne jest
umiejscowienie przetacznika na panelu dotykowym monitora w wypadku
jego montazu w zasiggu kierowcy umozliwiajagcym jego ergonomiczng
obstuge,

8.3 Wyswietlacz LCD: Cieklokrystaliczny kolorowy wyswietlacz LCD, typu
TFT o przekatnej 77-9" (dotykowy) powinien posiada¢ adaptery
umozliwiajgce montaz w miejscu wskazanym przez zamawiajacego w
kabinie kierowcy z mozliwoscig plynnej regulacji w pionie i poziomie,
podglad obrazu dzielonego oraz mozliwo$é wylgczenia obrazu podczas
jazdy,

8.4 Oprogramowanie — funkcjonalno$é, mozliwos¢ dostosowania aplikacji pod
konkretne wymagania, (np. wyswietlanic obrazu z danej kamery przy
otwarciu wskazanych drzwi pojazdu, dowolna konfiguracja wyswietlanych
kamer itd.).

. Parametry techniczne:

9.1 Kamery wewng¢trzne: rozdzielczo$¢ min. 1.3MPix (1280x1024) przy 20 kl./s
w kompresji H.264, przetwornik 1/3" CMOS ze skanowaniem
progresywnym, minimalne os§wietlenie 0.1 1x przy F1.5 w trybie dziennym
kolorowym, dwa niezaleznie konfigurowane strumienie wideo, kompresja
obrazu H.264, zintegrowany obiektyw od 2.1 do 2.8 mm, kgt widzenia
(poziomo w stopniach) min. 90°, zakres temperatur pracy od -20 °C + do
+50 stopni C

9.2 Kamera boczna (zewnetrzna) - rozdzielczos¢ min. 1.3MPix (do
1280x1024) przy 20 kl./s w kompresji H.264, wodoodporna min. IP67, kat
widzenia (poziomo w stopniach) min. 90° ,zakres temperatur pracy od -30
do +60 stopni C

9.3 System operacyjny: Linux,

9.4 Twardy dysk o pojemnosci co najmniej 1 TB (mozliwos¢ rejestracji obrazu
z ok. 14 dni pracy pojazdu po zastosowaniu kompresji obrazu H.264)gfthf ,

9.5 Nagrywanie ciagle: rozdzielczo$¢ do 1280 x 1024, 20 kl/s dla pojedynczej
kamery,

9.6 Mozliwos¢ konfiguracji nagrywania dla poszczeg6lnych kamer,

9.7 Kompresja video H.264

9.8 Opcje nagrywania: z detekcji ruchu/ harmonogram nagrywanie/alarmowe

9.9 Minimum 1 port szeregowy RS-232 lub/oraz RS-485

9.10 Minimum 2 wejscia USB, w tym min. 1 wejscie USB 3.0 oraz 1
wejscie 2.0
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9.11 Minimum 1 port Ethernet,

9.12 Minimum 1 zlgcze HDMI,

9.13 Zasilanie: 16-36 V,

9.14 Obudowa bezwentylatorowa,

9.15 Mozliwo$¢ obstugi poprzez WiFi lub LAN,

9.16 Temperatura pracy w zakresie -20 °C do +40°C,

9.17 Whbudowany uklad stabilizacji temperatury,

9.18 Format zapisu: .MP4, umozliwiajacy zabezpieczenie zapisanego
obrazu przed modyfikacja poprzez graficzny znak wodny widniejagcy na
odtwarzanym materiale,

9.19 Oprogramowanie do zarzagdzania rejestratorem w jezyku polskim,

9.20 Start systemu do pelnej funkcjonalnosci nie dtuzszy niz 0,5 minuty,

9.21 Aktualizacja software poprzez USB.

10. Wykonawca udzieli gwarancji na monitoring na okres 5 lat.

XV. Asystent pracy
kierowcy

(98]

Aktywny system ostrzegajacy przed kolizjg informujacy kierowce w czasie
rzeczywistym o sytuacji wokot pojazdu.

System wyposazony minimum w 8szt. Kamer.

System musi informowa¢ kierowce wizualnie i dZzwiekowo o zbyt
niebezpiecznej odlegloéci od pojazdu poprzedzajacego autobus, a takze
pieszych, rowerzystach i motocyklistach przebywajacych w martwych polach.
System musi by¢ wyposazony w funkcje asystenta pasa ruchu.

XVI. System
zliczania
pasazerow

[u—

. Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca wyposazyt autobusy w system

zliczania potokow pasazerskich. Bramki musza dziataé¢ w oparciu technologii

sensorow podczerwieni. Sensory zainstalowane nad wszystkimi drzwiami

pasazerskimi pojazdu z funkcjg umozliwiajacg rozréznienie pasazerow

wchodzacych i wychodzacych. Wspbétpraca z komputerem poktadowym

informacji pasazerskiej. System musi funkcjonowaé w sposob niewymagajacy

obstugi przez prowadzacego pojazd.

Zamawiajacy do analizy zgromadzonych danych systemu zliczania pasazeréw

otrzyma od Wykonawcy licencjonowane oprogramowanie dedykowane do tego

celu.

Oprogramowanie na podstawie zarejestrowanych danych powinno umozliwiaé:

3.1 tworzenie wykres6éw i tabel napetnienia na przystanku dla danej linii
(wszystkie brygady) lub wszystkich linii przejezdzajacych przez przystanek
w danym zakresie godzin, lub calodzienne)

3.2 analiz¢ potokow pasazerskich na linii

3.3 tworzenie wykresow i tabel napelnienia na kursie

3.4 tworzenie wykresow i tabel napelnienia na kursie wraz z zaznaczong liczba
pasazeréw wsiadajacych i wysiadajgcych

3.5 tworzenie wykreséw i tabel napelnienia na danej brygadzie i wybranym
kierunku(kierunkach) w catym dniu

3.6 tworzenie wykresow i tabel wzglednego dziennego napelnienia autobusu w
kolejnych godzinach (z podziatem na kierunki lub bez):

3.7 tworzenie wykresow i tabel dobowego wzglednego obcigzenia linii
(stosunku napelnienia do pojemnosci)

3.8 tworzenie wykreséw i tabel obcigzenia brygady na kursach i kierunkach w
danym dniu

3.9 tworzenie wykresow i tabel obcigzenia brygady w kolejnych godzinach w
danym dniu (a takze identyczne zestawienie dla wszystkich brygad na linii)

3.10 tworzenie wykreséw i tabel calodziennego obciazenia przystankéw na
trasie dla wszystkich brygad na linii (suma) lub tylko dla wybranej brygady
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a takze identyczny wykres ale dla konkretnego wycinka czasu w danym
dniu np. dla przedziatu od 7.00 do 8.00.

3.11 tworzenie wykresow i tabel catodziennego zestawienia pasazeréw
wsiadajacych i1 wysiadajacych na trasie autobusu (w obu kierunkach) a
takze identyczny wykres ale dla konkretnego wycinka czasu np. dla
przedziatu od 7.00 do 8.00.

XVIL
Nagloénienie

1. Glosniki w przestrzeni pasazerskiej szt.6

2. Glosnik zewnetrzny zabudowany w zabudowie dachowej pomiedzy I a II
drzwiami ( dla informacji pasazerskiej)

Zamawiajgcy dopuszcza umieszczenie glosnika zewnetrznego pomiedzy pierwszymi a

drugimi drzwiami, pod autobusem w miejscu przystosowanym do takiej zabudowy,

zapewniajgcego doskonata akustyke komunikatow gtosowych

3.

XVIII. Kasowniki

1. 3szt. kasownik6w posiadajace funkcje kasowania biletu papierowego z
wyswietlaczem czasu rzeczywistego, zintegrowane z auto-komputerem
poktadowym, zamontowane na poreczach pionowych przy kazdych drzwiach
(w sposob nie utrudniajacy przemieszczania sie pasazeréw), umozliwiajgce
kasowanie biletéw jedno i wielorazowych z mozliwoscia ustawiania kodéw.
Zapewniajace prawidlowe dzialanie i wydruk na biletach papierowych przy
temperaturze od —15°C do + 30°C

2. Kasowniki musza umozliwia¢ nadruk minimum 16 znakéw kodu kasujgcego
(zawierajace minimum nast¢pujace dane: operator -3 znaki, nr wozu — 3 znaki,
data — 6 znakow, godzina 4 znaki np.: MPK 004 110220 1020).

3. Kasowniki muszg by¢ wykonane w wandaloodpornej obudowie i byé
wyposazone w elektroniczny wyswietlacz prezentujgcy biezgcy czas. Czas
wyswietlany na kasownik musi by¢ synchronizowany z autokomputerem
poktadowym.

4. Wszystkie kasowniki umieszczone w pojezdzie muszg posiadaé funkcjonalnosé
zablokowania mozliwos$ci skasowania biletu z poziomu Zestawu
autokomputera pokltadowego, w momencie ogloszenia (za posrednictwem
komunikatu dzwigkowego i tekstowego wyswietlanego na wewnetrznych
tablicach) kontroli biletéw.

5. Wraz z I odbiorem autobuséw Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu 5 szt.
kasownikow rezerwowych i podczas III odbioru autobuséw Wykonawca
przekaze Zamawiajacemu kolejne 5 szt. kasownikow rezerwowych

6. Wykonawca dokona wyprowadzenia instalacji elektrycznej (24V) na stupku
oparcia inwalidy do podtaczenia dodatkowego czwartego kasownika OPS do
obshugi sprzedazy biletow bezgotéwkowo zgodnie z wytycznymi Mennica
Polska (Przewdd trzy zylowy; +30, +15, 31(masa) — przewody zasilajace
1,5mm?, przewéd sterujacy 0,75mm?, zabezpieczenie 3A).

XIX. Przyciski
wewngetrzne
pasazerow

1. Przyciski zgdania zatrzymania ,,STOP” podswietlany szt. 11 - miejsce do
uzgodnienia

2. Przyciski otwierania drzwi pod$wietlany szt. 5 z opisem : ’DRZWI” — miegjsce
do uzgodnienia

3. Przycisk wozek inwalidzki/dziecigcy — na $cianie w miejscu dla
inwalidy/wozka 1 szt.

4. Przyciski wewngtrzne z grawerka Braille

XX. Przyciski
zewngtrzne
pasazerow

fu—y
.

Przycisk otwierania drzwi 3szt. — dla kazdej pary drzwi z grawerka Braille
2. Przycisk otwierania drzwi/zadania przykleku (dla drzwi z rampg) z grawerka
Braille

XXI. Przycisk
otwierania

[

Ukryty
2. Dziala tylko przy wylaczonej stacyjce
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pierwszych drzwi
przez kierowce

[—y
.

XXII. Elementy Standardowe ramki tablicy rejestracyjnej
zewngtrzne: 2. Dodatkowa klapka rewizyjna w klapie akumulatoréw — tatwy dostep do
wylacznika masowego

XXIII. Szyby: 1. Szyby boczne pojedyncze lub podwdjne, przyciemnienie szyb zgodnie z
wymogami homologacyjnymi.
Okna przesuwne lub uchylne w ilosci 6 szt. na pojazd.
Okno kierowcy ogrzewane elektrycznie i nadmuchem powietrza
Po lewej stronie kierowcy przesuwane okienko
Szyba tablicy kierunkowej przedniej ogrzewana elektrycznie
opuszczamy rozwigzanie, w ktérym przestrzen tablicy kierunkowej jest odpowiednio
entylowana za pomocg nawiewdw, réwniez poprzez system klimatyzacji autobusu.

gLk wn

Szyby boczne i tylna zastosowane jako wyjscie awaryjne

Uktad drzwi 2-2-2

szeroko$¢ wejscia przez drzwi - dwuskrzydtowe, minimum 1200 mm.+ 1250

mm

3. Mozliwos¢ otwierania i zamykania wszystkich drzwi razem jednym
przyciskiem na pulpicie kierowcy i oddzielnie na kazde drzwi.

4. Wszystkie drzwi musza by¢ wyposazone w system ochrony pasazera przed

Scisnigciem przy zamykaniu oraz blokade niezamierzonego ruchu drzwi po

obstudze zaworu bezpieczenstwa, Rewers drzwi realizowany poprzez napor

drzwi pneumatycznie

Drzwi obrotowe otwierane do wewnatrz

6. Szyby w drzwiach pojedyncze lub podwojne za wyjatkiem pierwszego skrzydta

pierwszych drzwi — szyba podwojna

Wszystkie drzwi autobusu, za wyjatkiem drzwi przednich ryglowane

Drzwi przednie zamykane na zamek patentowy

9. Przy otwartych drzwiach hamulec przystankowy dziata w charakterze blokady
jazdy,

10. Zamykanie drzwi poprzedzone musi by¢ sygnatem dzwiekowym i $wietlnym

11. W skrzyniach napedu drzwi oraz na zewnatrz pojazdu po jednym zaworze

bezpieczenstwa z ostonka bez czujnika zerwania

XXTV. Drzwi;

MNEINS s

e

e =

XXV. Lustra: 1. Lusterka — regulowane elektrycznie i podgrzewane — podigczenie bezstykowe,
prawe lustro dwufunkcyjne — sferyczne nie regulowane

2. Lustro wsteczne montowane na wewngtrznej obudowie tablicy kierunkowej
sterowanie manualne

3. Dodatkowe dwa okragle lustra w przestrzeni pasazerskiej

XXVI. Rampa: 1. Rampa inwalidy przy II drzwiach odktadana recznie z wnetrza pojazdu z
uchwytem podnoszonym hakiem montowanym w kabinie kierowcy

XXVIIL 1. Klapy kanatléw dachowych zamykane na klucz typu kwadrat

Wewnetrzne klapy

rewizyjne:

XXVIIIL 1. Wykladzina w wejsciu drzwi II i III z6lta polokragla, w wejsciu drzwi I z6tta

Wyktadzina i na calym obszarze niezbednym do zachowania widocznosci przez kierowce

poszycia $cian 2. Listwa aluminiowa w wejsciu z wklejonym waskim paskiem zéttej wykladziny

bocznych, sufitu 3. Podloga - plyta wodoodpomna, pokryta wyktadzing przeciwposlizgows kolor
siwy zawijang na $ciany, zgrzewang na taczeniach i wykoficzona listwami

ozdobnymi klejonymi
“ .
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4. uksztaltowanie podtogi wewnatrz autobusu w sposoéb umozliwiajacy zajecie
dowolnego miejsca siedzacego przez pasazera, poprzez pokonanie przez niego
maksymalnie jednego podestu (stopnia) z poziomu niskiej podtogi.

5. Autobusy muszg posiada¢ niskg podtoge na catej powierzchni przeznaczonej
dla pasazerdw stojgcych.

6. Brak stopni poprzecznych w podtodze.

7. Sciany boczne i sufit — termoizolowane, wykonane z laminatu odpornego na
wilgo€ lub/i z tworzywa sztucznego, kolor szary

8. Listwy wykonczeniowe podestow PVC szare

9. Plyta sufitowa szara
XXIX. Miotki 1. Milotki bezpieczenstwa zamocowane na linkach do klap kanatéw powietrza i
bezpieczenstwa szyberdachu, ilo§¢ dopasowana do wyj$¢ bezpieczenistwa
XXX. Kabina 1. Kabina typu zamknigtego z Sciang tylng pelng (nieprzejrzysts), wyposazona
kierowcy w wieszak, haczyk na ubrania i polke z siatka

2. Drzwi kabiny kierowcy zamykane na zamek patentowy z mozliwoscia
zamknigcia si¢ przez kierowce od wewnatrz, wyposazone w otwory do
komunikacji z pasazerami i przegroda zamykajaca okienko do sprzedazy
biletow, wyposazona w : stolik do przyjmowania monet,

3. Podwdjna tadowarka USB na bocznym pulpicie kierowcy

4. Pulpit kierowcy standardowy analogowy typu VDO, wyposazony w
standardowe przyciski (okragle) otwierania drzwi

5. Podkiadka 280x170mm pod rozktad jazdy wraz z lampka na ,,gesiej szyjce”
Podktadka mocowana pionowo, po lewej stronie pulpitu

6. Fotel kierowcy ze zintegrowanym zaglowkiem, ogrzewaniem, podtokietnikiem
po lewej stronie, materiat obiciowy jak na siedzeniach pasazeréw, sterowanie
po prawej stronie.

7. Szafka nad kierowcg dwukomorowa z tréjzebem (jedna z komor przeznaczona
dla kierowcy zamykana na zamek patentowy, druga zamek typu kwadrat)

8. Radiotelefon Motorola DM 4601 ¢ UHF (403-470 MHz ) (Radiotelefon
Motorola powinien by¢ zamontowany w dedykowanej kieszeni DIN do w/w
modelu w miejscu umozliwiajagcym swobodng obstuge przez kierowce).

9. Antena dachowa UHF % lambda ( zamontowana w dachu pojazdu ) typ
Radmor 30831

10. Antena dachowa GPS ( zamontowana w dachu pojazdu )

11. Radiotelefon ma by¢ zaprogramowany przygotowany do pracy zgodnie z
parametrami istniejgcej sieci radiotelefonicznej pracujgcej w trybie cyfrowym
DMR oraz wysylajacy komunikaty telemetryczne do istniejgcego systemu
lokalizacji pojazdéw oraz transmisji danych w systemie TrboNet do
stanowiska kierowania ( Dyspozytora MPK) . Antena UHF % lambda
zamontowana w dachu pojazdu i dostrojona do czestotliwosci pracy
radiotelefonu max. SWR 1:2. Antena GPS dedykowana do w/w radiotelefonu
zamontowana w dachu pojazdu.

12. Radio zamontowane w trdjzebie z glo$nikiem radia nad kierowcg z funkcja
przelaczania radia na przestrzen pasazeréw ( przy wlaczonym radiu w
przestrzeni pasazerskiej nast¢puje jego automatyczne wyciszenie przy
zalaczeniu zapowiedzi glosowej) Zamawiajgcy dopuszcza zmiang miejsca
instalacji odtwarzacza na etapie uzgodnienn z Zamawiajagcym po podpisaniu

UMoOwY.
XXXI. Siedzenia |1. Siedzenia pasazerskie wykonane z tworzywa sztucznego, wyklejone
pasazerow wykladzing tapicerowang ,,migkkie”, z mozliwoscig tatwego zmywania,

demontazu i montazu. Material o gramaturze 500 g/m.kw.
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Wzor podstawowy materiatlu zamawiajacy dostarczy na etapie realizacji
umowy.
Wykonawca wraz z III dostawa autobuséw przekaze Zamawiajacemu 10 szt.
wktadek siedzisk jako zapasowe.

2. Jedna zatoka na wozki naprzeciwko drzwi II wyposazone w tzw. oparcie
inwalidy wysokie pojedyncze z siedzeniem pelnowymiarowym pojedynczym ,
podlokietnikiem skladanym i pasem mocujgcym

XXXII. Porgczei |1. Poregcze ze stali nierdzewnej (szczotkowane).

uchwyty 2. Na porgczy pionowej za pierwszymi drzwiami z prawej strony i kabinie
kierowcy, ramiona i bonanza w kolorze czarny
3. Lejce z blokada przesuwu (skdrzane z aluminiowg wkiadka)
4. Uchwyt na $cianie za kierowcg i na $cianie bocznej siedzefi przeciwsobnych
5. Scianki dziatowe - szklane
XXXIII. 1. Autobus musi by¢ wyposazony w urzadzenie klimatyzacyjne przestrzeni
Klimatyzacja, pasazerskiej oraz kabiny kierowcy.
ogrzewanie 2. Urzadzenie klimatyzacyjne musi realizowaé funkcje chtodzenia/ogrzewania

przestrzeni pasazerskiej i kabiny kierowcy.

3. Zaleca si¢ aby wszystkie elementy w skraplaczu klimatyzacji majace kontakt z
czynnikiem chlodniczym byly wykonane z miedzi, dopuszcza si¢ wykonanie
tych elementéw z aluminium. Musi posiada¢ mozliwosé zataczenia
wentylatoréw klimatyzacji bez koniecznosci wlaczenia urzadzenia
klimatyzacyjnego.

4. Klimatyzacja calo-pojazdowa posiadajaca funkcj¢ chtodzenia dzialajgca na
$rodku chlodniczym R-134a.

5. Zrédtem ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy bedzie piec
spalinowy (ON) wraz z podgrzewaczem elektrycznym.

6. Wymagany jest licznik pracy urzadzenia dodatkowego ogrzewania (pieca CO).
7. Spalinowy agregat ukladu ogrzewania musi by¢ wyposazony w filtr paliwa
8. Przewody ukladu ogrzewania wykonane z materialtéw odpornych na korozje,

laczone ze sobg ztgczkami silikonowymi lub wykonane z elastomeréw,
zaciskane opaskami slimakowymi lub innymi zapewniajgcymi szczelno$é
uktadu, przewody termoizolowane na calej dtugosci

9. Wymagana jest funkcja niezaleznego sterowania i regulacji temperatury dla
przestrzeni pasazerskiej 1 kabiny kierowcy za pomocg potencjometru przez
kierowce w zakresie temperatur +16 + +26°C

10. W przedziale pasazerskim autobuséw, przy temperaturze zewnetrznej powyzej
+25°C, klimatyzacja musi mie¢ mozliwo$¢ obniZenia temperatury przedziatu
pasazerskiego o co najmniej 6°C od temperatury zewnetrzne;j.

11. W kabinie kierowcy, przy temperaturze zewnetrznej powyzej +25°C,
klimatyzacja musi mie¢ mozliwo$¢ obniZenia temperatury w kabinie kierowcy
do temperatury nie wyzszej niz +22°C.

12. Kierujacy musi posiada¢ réwniez mozliwo$¢ recznego wigczenia i wylgczenia
klimatyzacji niezaleznie od zastosowanych urzadzen automatycznych.

13. Bezstopniowa regulacja intensywno$ci nadmuchu w kabinie kierowcy.

14. Musi posiada¢ mozliwos¢ zataczenia wentylatorow klimatyzacji bez
koniecznosci wlaczenia urzadzenia klimatyzacyjnego.

15. Kabina kierowcy ma posiada¢ niezalezny, od uktadu dzialajgcego w przestrzeni
pasazerskiej, uklad wentylacji i klimatyzacji, regulowany z miejsca pracy
kierowcy.

16. Nagrzewnice z wentylatorami w przestrzeni pasazerskiej (min. 3 szt.) oraz
jedna w kabinie kierowcy.

17. Konwektory rozmieszczone w przestrzeni pasazerskiej.

18

9



18. Nagrzewnice frontowsa stuzaca do kompleksowego ogrzewania miejsca pracy
kierowcy, w tym szyby przednie;j.

19. Wszystkie uklady chlodzenia/hydrauliczne (kazdy z osobna) muszg by¢
wyposazone w zawory spustowe ptynoéw eksploatacyjnych w najnizszym
mozliwym punkcie umozliwiajace spuszczenie z uktadu powyzej 80% ptynu
chlodzacego.

20. Uklady i zbiorniki wyréwnawcze wypetione ptynem nisko-krzepngcym o
temp. krystalizacji minimum - 37°C. na ptynach wykorzystywanych w
warsztacie Zamawiajacego spelniajacych normy: DAF 74002; MAN 324 SNF

XXXIV. 1. Pojemnosé min. 50 litréw, w tylnej czesci pojazdu z tworzywa sztucznego lub
Zbiornik paliwa stali nierdzewnej

dodatkowego do 2. Ciagly pomiar poziomu paliwa z informacja na pulpicie

ukladu ogrzewania |3. Korek wlewu paliwa typu Knock Lock

4. Czujnik zblizeniowy blokady jazdy pod klapka wlewu

f—

XXXV. Wszystkie wlewy (lub klapki ostaniajace te wlewy) do zbiornikéw pltynow

Oznakowanie eksploatacyjnych winny by¢ czytelnie oznakowane.

pojazdu Napis wskazujacy dopuszczalng liczbg miejsc do siedzenia i do stania,

Autobus przystosowany do przewozu 0sob niepelnosprawnych,

Miejsce dla inwalidy + wézek dzieciecy

Miejsce dla matki z dzieckiem,

Wyjscie bezpieczenstwa,

Nad kazdym kotem napis okreslajacy wymagany poziom ci$nienia powietrza w

ogumieniu

8. Awaryjne otwieranie drzwi,

9. Wejscie dla wozkéw,

10. Przycisk otwierania drzwi,

11. Drzwi pasazerskie otwierane przez pasazer6w (oznakowanie to musi by¢
umieszczone obustronnie na kazdej szybie drzwi pasazerskich).

12. Autobus monitorowany (oznakowanie to musi by¢ umieszczone co najmniej
przy kazdych drzwiach pasazerskich z zewnatrz i wewnatrz autobusu),

13. Autobus klimatyzowany - oznakowanie to musi by¢ umieszczone na kazdym
oknie przesuwnym i zawiera¢ informacje i piktogram: ,,Autobus
klimatyzowany. Podczas pracy klimatyzacji nie otwiera¢ okien”.

14. Kazdy z pojazdow musi by¢ oznaczony numerem taborowym na zderzaku
przednim, tylnym oraz panelu dolnym bocznym przed kotem osi napedowej
oraz wewngtrz pojazdu na pokrywie wyswietlacza kierunkowego przedniego i
tylnego. Rozmiar czcionki: , Styl czcionki: . Oznaczenie narastajaco wraz z nr
VIN dostarczanych pojazdéw od nr 006 do 016.

15. Oznakowanie umieszczone na poszyciach zewnetrznych musi by¢ szczegdlnie
odporne na warunki atmosferyczne i $cieranie charakterystyczne dla mycia
autobuséw na myjni wieloszczotkowe;.

N AW

XXXVI. Dodatki: Apteczka pierwszej pomocy

Gasnica 2szt.

Trojkat ostrzegawczy

Klin pod kota 2szt.

Gniazda zaczepoéw holowniczych z przodu i tytu + wkrecany zaczep,
zaczep zamontowany w dodatkowym gniezdzie wkrecanym w tylnej
komorze ,,silnika”/baterii

6. Wykonawca wraz z autobusem I dostawy przekaze Zamawiajgcemu peing

dokumentacj¢ techniczno — eksploatacyjng przedmiotowych autobuséw w
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Instrukcja obstugi

Ksigzka gwarancyjna

Swiadectwo homologacji

Instrukcja naprawy zespotow, podzespotéw, podwozia i nadwozia autobusu (

w wersji papierowej 3 komplety i na pendrive 1 komplet ),

aktualne katalogi czedci zamiennych wystepujacych w autobusie ( w wersji

papierowej 3 komplety i na pendrive 1 komplet ) oraz zapewni ich biezace

aktualizowanie,

7. Wykonawca wraz z autobusami I dostawy, dostarczy oprogramowanie
diagnostyczne minimum nastepujacych ukladéw i podzespotéw lub
dedykowane narz¢dzia diagnostyczne min. w postaci notebook +
oprogramowanie wraz z 10 letnig nicodptatng subskrypcja; tj:

7.1 Uklad napedowy — umozliwiajace diagnozg; silnikow trakcyjnych, baterii
trakcyjnych; ukiadu chiodzenia silnikéw i baterii trakcyjnych, jednostki
sterujacej uktadem trakeyjnym i innych ukladéw bezposrednio powigzanych
z ukladem trakcyjnym poprzez wyswietlanie komunikatow czytelnych dla
personelu stacji obstugi naprawy pojazdéw o wyksztalceniu mechanicznym,

7.2 Uklad kierowniczy.

7.3 Uklad zawieszenia i hamulcowy (EBS Euro diagnostic v 2.30, EBS Bus
Standard Diagnostic v.1.26, EBS 3 Diagnostic v.1.40, ECAS CAN2
Diagnostic v.2.60, ATC CAN Standard Diagnostic v.1.92 — wszystkie PL

7.4 Ogrzewanie i klimatyzacja.

7.5 Sterowanie drzwi MTS Diagnostic v.1.70 PL

7.6 Infrastruktura informacyjna.

7.7 Monitoring

7.8 Jed§li Zamawiajacy nie bedzie modgl przy pomocy w/w narzedzi
diagnostycznych odczyta¢ 1 zdiagnozowa¢ wusterki Wykonawca
zobowigzany bedzie w okresie 10 lat do nieodplatnej pomocy w diagnozie
1 wskazaniu sposobu usuniecia niesprawnosci.

8. Wykonawca wraz z autobusami I dostawy dostarczy Notebook serwisowego
Z Wyzej wymienionym oprogramowaniem o odpornoéci na upadek z 1,8m,
wstrzasy i uderzenia (MIL-STD-810G) oraz szczelnosci 165

9. Wykonawca wraz z autobusami I dostawy dostarczy Sszt. wozki/szafki
narzedziowe/warsztatowe z wyposazeniem dla elektrykow serwisujacych
autobusy komunikacji miejskiej o uktadzie napedowym elektrycznym.

XXXVIIL 1. Na calo$¢ autobusu — minimum 36 miesi¢cy bez limitu kilometréw (na

Warunki gwarancji magazyn energii obowigzuje oddzielna gwarancja),

2. Na perforacje¢ korozyjng poszy¢ zewnetrznych oraz szkieletu nadwozia 1
podwozia bez koniecznosci wykonywania dodatkowych konserwacji w
trakcie eksploatacji —10 lat (120 miesi¢cy),

3. Na powloki lakiernicze —5 lat (60 miesigcy),

4. Na trwalos$¢ konstrukcji i poszycie tj. pekanie szkieletu, ramy, blach
poszycia — 10 lat (120 miesigcy),

5. Gwarancja na magazyny energii elektrycznej wraz z infrastruktura
sterujacy (elektronika) — minimum 96 miesigcy, przy czym minimalna
ilo$¢ cykli tadowania nie mniej niz 3 000 bez spadku pojemnosci
magazynu energii nie wigkszego niz 20% , przy rocznym przebiegu max.
60.000 km (Jeden cykl ladowania = pojemno$¢ akumulatoréw).




6. Na system i podzespoly; monitoringu, komputer poktadowy i tablice
kierunkowe z kasownikami, system zliczania pasazeréw —5 lat (60
miesig¢cy),

7. Na uklad napgdowy - minimum 6 lat, gwarancja obejmuje caty uktad

elektroniczny sterowania magazynem energii, silniki/silnik elektryczne

oraz podzespoly pomocnicze odpowiedzialne za funkcjonowanie napedu
elektrycznego.
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